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BIULETYN INSTYTUTU ZACHODNIEGO

BNiepewna przysztosé
samochodow z silnikiem diesla

Tomasz Budnikowski

Ztosliwi obserwatorzy niemieckiej rzeczywistosci zwykli mawiac,
ze najukochanszym dzieckiem obywateli tego kraju jest samo-
chdd. Nic wiec dziwnego, ze jednym z wazniejszych tematow
ostatnich tygodni jest rozwazana mozliwos¢ daleko idacego
ograniczenia swobody przemieszczania si¢ samochodami wypo-
sazonymi w silnik wysokoprezny. Obawy maja dwojaki charak-
ter. Po pierwsze dotycza one posiadaczy tego typu pojazdow,
po drugie za$ ewentualne ograniczenie ich produkcji nie moze
sie nie odbi¢ na niemieckim przemysle motoryzacyjnym.

Co trzeci posiadacz samochodu osobowego tankuje na sta-
cji benzynowej nie benzyne, lecz olej napedowy. Nie od dzi$
tymczasem wiadomo, ze silniki dieslowskie wydzielaja znaczne
ilosci tlenku azotu, substancji szczegolnie toksycznej mogacej
przyczyni¢ sie do istotnego wzrostu zachorowan na choroby no-
wotworowe czy zwiekszenia niebezpieczenstwa nagtych wyle-
wow. Jak podaje ,,Der Spiegel” w swym wydaniu internetowym
badania przeprowadzone na niemieckich drogach ujawnity, ze az
na 60% odcinkow tras szczegolnie uczeszczanych graniczne nor-
my ustalone przez Unie Europejska sa wyraznie przekraczane.

Nic wiec dziwnego, Ze coraz czesciej pojawiaja sie gtosy
nawotujace badz do catkowitego zakazu poruszania sie tych
pojazdow w szczegolnie zanieczyszczonych aglomeracjach, badz
do podjecia zakrojonej na niespotykana dotad skale akcji maja-
cej na celu dokonanie niezbednych korekt w niemalze wszystkich
silnikach dieslowskich. Jak mozna sie byto spodziewac, zaostrze-
nie sporu nastapito w Stuttgarcie, stolicy kraju, w ktorym na czele
rzadu - i to juz druga kadencje - stoi przedstawiciel partii Sojusz
90/Zieloni (Biindnis 90/Die Griinen). Kierowany przezen rzad
krajowy Badenii-Wirtembergii wystapit niedawno do Sadu Admi-
nistracyjnego o wyrazenie zgody na obowiazkowe dokonanie
wspomnianej ingerencji technicznej w niemalze wszystkie
dieslowskie silniki. Jedynie to bowiem, zdaniem wnioskodawcow,

1z4



Instytut Zachodni BIULETYN INSTYTUTU ZACHODNIEGO

umozliwi istotne ograniczenie wielkosci wydzielanych pytow i szkodliwych substancji
chemicznych. Tak wielkie przedsiewziecie musiatoby jednak pociagna¢ za soba
ogromne koszty. Jak pokazuja cytowane przez wspomnianego juz ,,Spiegla” niemieckie
statystyki, sposréd 14,5 mln poruszajacych sie po tutejszych drogach samochoddéw
osobowych z silnikiem wysokopreznym jedynie 1,3 mln spetnia najbardziej wygdrowana
europejska norme. Jedynie te pojazdy, wedtug ekologow, bytby uprawnione do posia-
dania tzw. niebieskiej plakietki, umozliwiajacej bezproblemowy wjazd do wszystkich
niemieckich miast. Wprowadzenie takiego rozwigzania rozwazaja juz dzi$ burmi-
strzowie Berlina, Bremy, Monachium i Stuttgartu. Wprowadzeniu niebieskich plakie-
tek przeciwstawia sie na razie federalny minister komunikacji Alexander Dobrindt
(CSU). Tymczasem wtasnie z inicjatywy jego szefa, przewodniczacego bawarskiej
chadecji Horsta Seehofera oraz premiera rzadu krajowego Badenii-Wirtembergii
w poczatkach sierpnia maja zostac¢ podjete ustalenia zmierzajace do zmodyfikowania
silnikdw diesla niespetniajacych rygorystycznych norm ekologicznych. Juz dzis jednak
wiadomo, ze rozmowy nie beda tatwe.

Nie brak gtosow, zZe na niecate trzy miesigce przez najblizszymi wyborami par-
lamentarnymi politykom wielkiej koalicji idzie przed wszystkim o uspokojenie nie-
mieckiej opinii publicznej. Na horyzoncie brak do tej pory klarownej wizji realizacji
wielkiego przedsiewziecia, jakim ma by¢ usprawnienie dieslowskich silnikow. Brak
przed wszystkim jasnosci odnosnie do sposobu finansowania catej akcji, ktoéra - jak
podaje ,,Spiegel” - bedzie kosztowac od 1,5 do 2,5 mld euro. Z wypowiedzi Matthiasa
Wissmanna, przewodniczacego Zrzeszenia Przemystu Samochodowego (VDA) wynika,
iz producenci powinni zaptaci¢ za nowy software. Wysokie zas zwiazane z tym koszty
robocizny winny obciazac¢ uzytkownikow samochodow. Ponadto cata operacja wywo-
tuje dos¢ mieszane odczucia u wielu fachowcdéw. Dos¢ powszechne jest np. przekona-
nie, ze przyczyni si¢ ona wprawdzie do ograniczenia trujacych spalin, lecz pociagnie
za sobg wieksze zuzycie oleju napedowego. Co wiecej, nie brak opinii, ze nieuniknio-
na konsekwencja tej planowanej ingerencji bedzie niebagatelny wzrost awaryjnosci
silnikow.

Nie moze w tej sytuacji dziwic, ze perspektywy zbytu dla samochodéw wypo-
sazonych w wysokoprezne silniki nie sg zbyt rozowe. Popyt na tego typu pojazdy spada
Z miesigca na miesiac i to nie tylko w segmencie prywatnych samochodow osobowych.
Pod naciskiem opinii publicznej coraz bardziej $swiadomej zagrozen wynikajacych
z dalszego stosowania silnikow wysokopreznych takze wielkie przedsiebiorstwa coraz
czesciej odchodza od zakupu tego typu pojazdow. Zatrudniajacy wiele tysiecy agentow
najwiekszy niemiecki koncern ubezpieczeniowy zdecydowat sie w ostatnich miesiacach
na zamdwienie niemalze wytacznie samochodow o napedzie hybrydowym lub benzyno-
wym. Podobng tendencje zaobserwowano w niemieckich kolejach. Wsréd nowo na-
bywanych samochoddéw stuzbowych nie ma prawie zupetnie pojazdéw wyposazonych
w silnik diesla. Brak danych, w jakim stopniu zapotrzebowanie na tego typu samo-
chody kreowane jest przez federalne ministerstwo ds. ochrony srodowiska. Wiadomo
jednak, ze kierujaca tym resortem Barbara Hendricks opowiada sie raczej za zasto-
sowaniem ekonomicznych instrumentéw dla osiggniecia zamierzonego celu. Naleza-
toby - jej zdaniem - zrezygnowac z udogodnien podatkowych stosowanych dla oleju
napedowego badz tez wprowadzic finansowe bodzce sktaniajace do nabywania samo-
chodow z silnikiem elektrycznym.
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Konsternacje w branzy samochodowej wywotata decyzja renomowanego szwedz-
kiego Volvo, ktore jako pierwsze zapowiedziato rezygnacje z pracy nad kolejnym tego
typu pojazdem. ,Diesel jest juz nie do uratowania” stwierdza kategorycznie prof.
Ferdinand Dudenhoffer z Uniwersytetu Duisburg-Essen. Dla niemieckiego przemystu
motoryzacyjnego to wiadomosci niemalze hiobowe. Przemyst motoryzacyjny odgrywa
wszak w gospodarce tego kraju miejsce szczegolne i to zaréwno jesli chodzi o jego
znaczenie dla produktu spotecznego brutto, przychodow dewizowych czy last but not
least tamtejszego rynku pracy. Wystarczy zauwazyc, ze w 2016 r. na liscie firm legi-
tymujacych sie najwiekszymi obrotami zdecydowanie dominowaty firmy produkujace
samochody. Cata branza motoryzacyjna wykazuje sie zdecydowanie najwyzszymi ob-
rotami. ldentyczny poziom osiagaja tacznie lokujace sie na kolejnych pozycjach
przemyst maszynowy i chemiczny. Szacuje sie, ze liczba zatrudnionych w przemysle
motoryzacyjnym oraz firmach z nim wspotpracujacych wynosi okoto 850 tys., tj. pra-
wie 2% ogotu pracownikow najemnych (,,Frankfurter Allgemeine Zeitung” 17.07.2017,
s. 2). Jako ze dzieki stosunkowo wysokim zarobkom generuja oni niematy popyt zarow-
no na dobra trwatego uzytku, jak i réznego rodzaju ustugi, uzasadnione wydaja sie
szacunki specjalistow Zrzeszenia Przemystu Samochodowego, wedtug ktorych co siod-
me miejsce pracy wiaze sie z branzg samochodowa. Liczbe oséb zatrudnionych w biu-
rach projektowych i bezposrednio przy produkcji samochodéw osobowych wyposazo-
nych w silnik dieslowski okresla sie na 70 tys. (,,FAZ” 17.07.2017, s. 2). Jak obliczaja
fachowcy ze zwiazku zawodowego zrzeszajacego pracownikdéw przemystu metalowe-
go (IG Metall), przestawienie sie na produkcje samochodow z silnikami benzynowymi
pociagnie za soba zwolnienie z pracy przynajmniej 15 tys. osob. Majac jednak na uwa-
dze, ze produkcja silnikow wysokopreznych jest bardziej pracochtonna, szacunek ten
moze by¢ nawet zanizony.

Nie mozna przy tym nie zauwazy¢, ze racje wydaja sie miec¢ przedstawiciele
zatog pracowniczych niemieckich firm samochodowych zarzucajacy ich zarzadom
brak dtugookresowej strategii, ktora uwzgledniataby tendencje panujace dzis w tej
branzy przemystu. Zwiazkowcy bardzo chetnie wskazuja na przyktad amerykanskiej
Tesli, koncernu powstatego zaledwie przed 14 laty, a specjalizujacego sie w produk-
cji samochodow z napedem elektrycznym. Na razie, co prawda, firma notuje znaczne
stary finansowe. Spodziewa sie jednak rychtego odwrocenia tej tendencji. Oczekuje
sie, Zze juz w tym roku Tesla sprzeda okoto 100 tys. samochodow. Popyt na nie wzra-
sta rowniez w Niemczech.

O nerwowosci panujacej w branzy swiadczy najnowsza decyzja koncernu
Daimler. Ponad 3 mln wtascicieli wybranych mercedeséw zostanie w najblizszym czasie
zaproszonych do autoryzowanych warsztatow w celu dokonania niezbednych zmian
w silnikach. Caty koszt operacji szacowany na prawie 220 mln euro bierze na siebie
koncern. Co wiecej, jego szef Dieter Zetsche wyraza przekonanie, ze spadek emisji
dwutlenku wegla w nowych samochodach powstrzyma spadek popytu na te pojazdy
(,FAZ” 19.07.2017, s. 15). Jakby w sukurs Daimlerowi przychodzi raport renomowa-
nego monachijskiego Instytutu Badan Ekonomicznych - IFO. Jego autorzy zdecydowanie
przeciwstawiaja sie rozlegajacym sie coraz gtosniej opiniom sugerujacym koniecznos¢
wprowadzenia stopniowego zakazu poruszania sie samochodow z silnikami diesla.
Kluczowy dla tej opinii wydaje sie aspekt ekonomiczny. Specjalisci z Monachium
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obliczaja, ze przy produkcji silnikow diesla zaangazowanych jest bezposrednio lub
posrednio okoto 620 tys. osob.

Probleméw jest sporo. Nic wiec dziwnego, ze z duzym napieciem niemiecka
opinia publiczna oczekiwac bedzie przewidzianego na pierwsze dni sierpnia spotkania
bossow przemystu samochodowego.

Tezy zawarte w tekscie wyrazaja jedynie opinie autora.

Tomasz Budnikowski - prof. dr hab., pracownik Instytutu Zachodniego, ekonomista, zaintere-
sowania badawcze: rynek pracy w Polsce i na swiecie, gospodarka Niemiec, katolicka nauka

spoteczna.
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